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(54) Bezeichnung: Strebe 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf 
eine ausfahrbare, in zumindest einer A-Saule 2 eines Kraft- 
fahrzeugs 1 gefuhrten Strebe 3. Die Strebe 3 ist zwischen 
einer, zumindest teilweise bezuglich einer A-Saule 2 ver- 
senkten ersten Position P1 und einer zweiten, zumindest 
teilweise bezuglich der A-Saule 2 herausragenden Position 
P2 fixierbar. Die Strebe 3 ist sicherheitstechnisch einsetz- 
bar und verbessert den Fahrkomfort von Cabriolets. Die 
Strebe 3 ist hierzu an ein geschlossenes oder zumindest 
teilweise offenes Verdeck 5 anschliefibar. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine ausfahrbare, in zu- 
mindest einer A-Saule eines Kraftfahrzeugs gefuhr- 
ten Strebe, welche zwischen einer zumindest teilwei- 
se, bezuglich einer A-Saule versenkten ersten Positi- 
on und einer zweiten, zumindest teilweise bezuglich 
der A-Saule herausragenden Position fixierbar ist. 

Stand der Technik 

[0002] Es ist bereits eine oberhalb des Windschutz- 
scheibenrahmens von Personenkraftwagen ange- 
ordnete Abschirmvorrichtung aus der DE 1 99 30 049 
C2 bekannt. Die Abschirmvorrichtung weist ein zu- 
mindest als Windabweiser dienendes und sich bei 
Gebrauch vom oberen Rahmenschenkel des Wind- 
schutzscheibenrahmens wegerstreckendes Abschir- 
melement auf, welches mittels einer rahmenseitigen 
Fuhrungsvorrichtung in seine Gebrauchstellung aus- 
breitbar gefuhrt ist. Die Fuhrungsvorrichtung weist in 
jeder die Windschutzscheibe seitlich als Rahmen- 
schenkel bzw. begrenzende A-Saule der Fahrzeug- 
karosserie ein aus dem oberen Saulenende ausfahr- 
bares und mit dem Abschirmelement verbundenes 
Fuhrungsglied auf. 

Aufgabenstellung 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Strebe derart auszubilden und anzuordnen, 
dass sie sicherheitstechnisch einsetzbar ist und den 
Fahrkomfort von Cabriolets verbessert. 

[0004] Gelost wird die Aufgabe erfindungsgemaft 
dadurch, dass die Strebe an ein geschlossenes oder 
zumindest teilweise offenes Verdeck anschlieftbar 
ist. 

[0005] Hierdurch wird erreicht, dass die Strebe das 
Verdeck beim Schlieften fuhrt und im geschlossenen 
Zustand insgesamtgegen aerodynamische Einflusse 
beim schnellen Fahren stabilisiert. Dadurch lasst sich 
das Verdeck auch wahrend der Fahrt bei massiger 
Geschwindigkeit schlieften. Um das Stabilisieren zu 
gewahrleisten wird die Strebe formschlussig und los- 
bar mit dem Verdeck verbunden. 

[0006] Hierzu ist es vorteilhaft, dass die Strebe bei 
offenem verdeck in der ersten Position und bei ge- 
schlossenem Verdeck oder in Gefahrsituationen in 
der zweiten Position oder in zumindest einer anderen 
Position zwischen der ersten Position und der zwei- 
ten Position fixierbar ist. Dadurch wird erreicht, dass 
die Strebe bei offenem Verdeck die Sicht nach oben 
und den Einstieg freigibt und bei geschlossenem Ver- 
deck gleichzeitig als Uberrollbugel dient. Beim 
Schlieften des Verdecks fahrt die Strebe aus der 
A-Saule heraus und schliefct an das Verdeck an. 
Nach dem Anschliefcen beziehungsweise Fangen 



des Verdecks zieht die Strebe das Verdeck wenige 
Zentimeter in die geschlossene Endposition und ver- 
spannt beziehungsweise stabilisiert es. 

[0007] Eine zusatzliche Moglichkeit ist gemaG einer 
Weiterbildung, dass das Verdeck in der SchlieGbewe- 
gung zur A-Saule hin, uber eine Distanz zur A-Saule 
von bis zu 15 cm, insbesondere bis zu 2,5 cm unmit- 
telbar durch die Strebe oder mittelbar durch eine an 
der Strebe angeordnete Verbindungsvorrichtung 
fuhrbar ist. Die Distanz wird dabei zwischen der Vor- 
derkante des Verdecks und dem oberen Ende der 
A-Saule oder dem oberen Querholm der Windschutz- 
scheibe gemessen. Durch das sogenannte Fangen 
wird beim Schlieften des Verdecks das Verdeck in die 
optimale Verschlussposition gefuhrt und in dieser fi- 
xiert. Die an der Karosserie und an den Fahrzeug- 
scheiben anliegenden Seitenkanten des Verdecks 
sind somit bezuglich ihres Versatzes nach links und 
rechts optimal zu justieren. Die Justierung gewahr- 
leistet, dass die Seitenkanten des Verdecks auf der 
ganzen Lange zwischen der A-Saule und der c-Saule 
beziehungsweise dem Fuf2> des Verdecks dicht an der 
Karosserie und an den Fahrzeugscheiben anliegen. 
Fernerwird durch diefangende Strebe erreicht, dass 
das Verdeck fruhzeitig, noch vor dem Einfallen in den 
Verschluss im Bereich der A-Saule stabilisiert ist. 

[0008] Ferner ist es vorteilhaft, dass in jeder A-Sau- 
le eine Strebe vorgesehen ist und die Langsmittel- 
achsen der beiden Streben einen gemeinsamen 
Schnittpunkt aufweisen oder sich beabstandet kreu- 
zen und/oder die Strebe einen Verstellweg von bis zu 
100 cm aufweist. Durch diese bezuglich der Langs- 
achse des Kraftfahrzeugs schrage Anordnung der 
Streben wird erreicht, dass das Ende der Strebe beim 
Verschieben seitlich versetzt. Das Verhaltnis des Ver- 
satzes zum Verschiebeweg ist von dem Winkel zwi- 
schen der Langsachse des Kraftfahrzeugs und der 
Langsmittelachse abhangig. Durch diesen von der 
Verschiebung der Strebe abhangigen Versatz ist ein 
selbsthemmender oder einfach verschlie(3>barer Ein- 
griff der Strebe in das Verdeck moglich. 

[0009] Durch die beanspruchte Lange besteht die 
Moglichkeit, die Strebe im mittleren Bereich des Ver- 
decks zwischen der A-Saule und der C-Saule zu sta- 
bilisieren. Das Verdeck liegt somit im vorderen Be- 
reich auf dem oberen Querholm der Windschutz- 
scheibe, im mittleren Bereich auf den Streben und im 
hinteren Bereich mit dem Fufl des Verdecks auf der 
Karosserie auf. Fernerwird die Eigenschaft der Stre- 
be als Uberrollbugel bis zu einem gewissen Grad mit 
zunehmender Lange verbessert. 

[0010] Vorteilhaft ist es hierzu auch, dass die Strebe 
uber den Verstellweg zwischen der ersten Position 
und der zweiten Position stufenlos verstell- und zu- 
mindest in einer dritten Position festsetzbar ist. Da- 
durch ist die Strebe einfach justierbar und an ver- 
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schiedene Verdecks anpassbar. Ferner kann die 
Strebe bei offenem Verdeck, beispielsweise bei er- 
hohter Geschwindigkeit, zum Teil ausgefahren und fi- 
xiert werden, um die Sicherheit zu erhohen. 

[0011] Gemafc einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der erfindungsgemafcen Losung ist schliefclich vorge- 
sehen, dass die Position der Strebe uber ein Sicher- 
heitssystem des Kraftfahrzeugs ermittel- und steuer- 
bar ist. Dadurch wird erreicht, dass die Strebe in Ge- 
fahrsituationen mit offenem Verdeck teilweise her- 
ausgefahren und festgesetzt werden kann, um bei- 
spielsweise ein Uberrollen des Kraftfahrzeugs zu ge- 
wahrleisten und die Insassen zu schutzen. Das Fest- 
setzen erfolgtdurch eine Rucklaufsperre, die in belie- 
biger Position der Strebe greift. 

[0012] Von besonderer Bedeutung ist fur die vorlie- 
gende Erfindung, dass die Strebe teleskopierbar 
oder mittelbar uber eine Zwischensaule in der A-Sau- 
le gefuhrt ist. Dadurch kann die Bauhohe der Strebe 
in der A-Saule reduziert und fur den Einbau mehr 
Bauraum fur die Hydraulik zur Verfugung gestellt wer- 
den. Ferner wird die teleskopierbare Strebe erfin- 
dungsgemafc zum Innenraum der Fahrgastzelle hin 
durch eine mitlaufende Blende verkleidet. Die Zwi- 
schensaule verlauft je nach Ausgestaltung der Stre- 
be aufcerhalb oder innerhalb der A-Saule. 

[0013] Im Zusammenhang mit der erfindungsgema- 
fcen Ausbildung und Anordnung ist es von Vorteil, 
dass die Verbindungsvorrichtung mit zumindest ei- 
nem Freiheitsgrad an der Strebe gelagert ist und die 
Verbindungsvorrichtung in der Strebe und/oder in der 
A-Saule versenkbar ist. Der Freiheitsgrad der Lage- 
rung der Verbindungsvorrichtung gewahrleistet das 
Fixieren des Verdecks durch einfaches Verschieben 
oder Drehen der Verbindungsvorrichtung. Bei einem 
durch das Verschieben der Strebe bedingten Versatz 
der Verbindungsvorrichtung kann diese auch starr 
ohne Freiheitsgrad ausgebildet sein, um die notige 
Fixierung zu gewahrleisten. 

[0014] Vorteilhaft ist es ferner, dass die Verbin- 
dungsvorrichtung als Schraub-, Stift-, Keil-, Renk- 
oder Steckverbindung ausgebildet ist. Durch den von 
der Verschiebung der Strebe abhangigen Versatz ist 
ein selbsthemmender Eingriff der Strebe in das Ver- 
deck moglich. Durch eine Renkverbindung ist eine 
Verbindung von zwei Bauteilen moglich, die zusam- 
mengesteckt und dann verschoben oder verdreht 
werden. Durch den Versatz wird entsprechend das 
Zusammenstecken gewahrleistet. Die Verbindungs- 
vorrichtung und das Verdeck werden beim endgulti- 
gen SchlieGen des Verdecks miteinander verbunden. 
Hierfur reichen bei entsprechendem Aufbau wenige 
Zentimeter Bewegung des Verdecks relativ zu der 
Verbindungsvorrichtung aus. Zur Montageerleichte- 
rung und zur Senkung der Herstellungskosten kann 
die Strebe in ihrer Fuhrung Spiel haben; erst in den 



Rastpositionen fahrt sie in eine Passsitz, insbeson- 
dere einen Presssitz ein. 

[001 5] Aufterdem ist es vorteilhaft, dass der Verbin- 
dungsvorrichtung und/oder der Strebe eine Aufnah- 
me am Verdeck zugeordnet ist. Dadurch kann die 
Verbindungsvorrichtung einfach mit dem Verdeck 
verbunden und in vielfaltiger Weise an verschiedene 
Verdecks angepasst werden. Die Aufnahme ist ent- 
sprechend der Freiheitsgrade der Verbindungsvor- 
richtung und dem Maf3> des Versatzes an die Verbin- 
dungsvorrichtung angepasst. In einer weiteren Aus- 
gestaltung kann die rechte mit der linken Strebe 
durch einen Querbugel verbunden sein. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0016] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfin- 
dung sind in den Patentanspruchen und in der Be- 
schreibung erlautert und in den Figuren dargestellt. 

[0017] Dabei zeigen: 

[0018] Fig. 1 eine Prinzipskizze eines geschlosse- 
nen Verdecks, 

[0019] Fig. 2 den Verlauf von Streben bezuglich ei- 
ner Langsachse des Kraftfahrzeugs. 

[0020] In Fig. 1 ist eine perspektivische Prinzipskiz- 
ze eines vierturigen Kraftfahrzeugs 1 mit einem 
klappbaren Verdeck 5 und einer versenkbaren Stre- 
be 3 dargestellt. 

[0021] Das Kraftfahrzeug 1 weisteine Karosserie 11 
mit einer A-Saule 2, einem vorderen Fahrgastraum 
13 und einem hinteren Fahrgastraum 13* auf. Jedem 
Fahrgastraum 13, 13' sind jeweils zwei Turen zuge- 
ordnet, von denen beide Turen 14, 14' auf der Fah- 
rerseite dargestellt sind. 

[0022] Das klappbare Verdeck 5 ist geschlossen 
und erstreckt sich von einem oberen Querrahmen 9.1 
einer Windschutzscheibe 9 uber den vorderen Fahr- 
gastraum 13 und den hinteren Fahrgastraum 13 1 bis 
hin in den Bereich eines Kofferraums 10. 

[0023] Bei hohen Fahrgeschwindigkeiten wird das 
Verdeck 5 hohen aerodynamischen Kraften ausge- 
setzt. Um das Verdeck 5 zu stabilisieren ist vorgese- 
hen, den mittleren Bereich des Verdecks 5 zwischen 
der A-Saule 2 und dem Kofferraum 10 uber eine Stre- 
be 3 zusatzlich mit der A-Saule 2 zu verbinden. 

[0024] Hierzu ist eine in der A-Saule verschiebbare 
Strebe 3 vorgesehen, die in einer ersten Position P1 
durch die A-Saule 2 aufgenommen wird. Die Strebe 
3 weist eine Verbindungsvorrichtung 4 auf, mit der sie 
in einer zweiten Position P2 mit dem Verdeck 5 ver- 
bunden ist. Die Verbindungsvorrichtung 4 ist als Zap- 
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fen ausgebildet, der beim Verschieben der Strebe 3 
in eine entsprechende Aufnahme 8 am Verdeck 5 
greift. Die Strebe 3 bildet eine Verlangerung einer 
A-Saule 2. 

[0025] Bei hohen Fahrgeschwindigkeiten sichert die 
Verbindungsvorrichtung 4 uber die Strebe 3 und die 
A-Saule 2 das Verdeck 5 und bildet eine biegefeste 
Verbindung zur Karosserie 11 des Kraftfahrzeugs 1. 
Dadurch wird das Verdeck 5 wesentlich stabiler und 
die Gerauschentwicklung wird vermindert. 

[0026] Die Strebe 3 ist in Verschieberichtung uber 
einen Verstellweg 7 stufenlos beweglich und verfahrt 
bei offenem Verdeck und offenen Scheiben vollstan- 
dig in eine angedeutete Position P1 in der A-Saule 2. 

[0027] Die Position der Strebe 3 ist uber ein Sicher- 
heitssystem des Kraftfahrzeugs 1 ermittel- und steu- 
erbar. Die Strebe 3 kann in Gefahrsituationen mit of- 
fenem Verdeck 5 ganz oder nur teilweise bis zu einer 
beliebigen Position herausgefahren und festgesetzt 
werden, um beispielsweise ein Uberrollen des Kraft- 
fahrzeugs zu gewahrleisten und den Insassen I zu 
schutzen. Das Festsetzen erfolgt durch eine Ruck- 
lauf sperre, die in beliebiger Position der Strebe 
greift. Eine gegenuber der zweiten Position P2 um 
die Halfte des Verstellwegs 7 verringerte nicht darge- 
stellte Position der Strebe 3 ist annahernd doppelt so 
schnell zu erreichen wie die ganz ausgefahrene Po- 
sition P2. 

[0028] In Fig. 2 ist eine Prinzipskizze der Lage der 
Streben 3, 3 1 gegenuber einer Langsachse 1.1 des 
Kraftfahrzeugs, der Windschutzscheibe 9 und dem 
Verdeck 5 dargestellt. Die Streben 3, 3' sind in den 
A-Saulen 2, 2' gelagert und weisen jeweils eine 
Langsmittelachse 3.1, 3.1' auf. Die Langsmittelach- 
sen 3.1, 3-1' schneiden sich in einem Schnittpunkt 6 
im hinteren Bereich des Kraftfahrzeugs. Durch die 
gegenuber der Langsachse 1 .1 schrag angeordneten 
Streben 3, 3' wird erfindungsgemafc erreicht, dass 
das Ende einer Strebe 3 beim Verschieben seitlich 
versetzt wird. Dieser Versatz ermoglicht es, das Ende 
der Strebe 3 oder die Verbindungsvorrichtung 4 in 
nicht dargestellter Weise an die Aufnahme 8 anzu- 
schlieften, wobei bis auf die mit dem Verdeck beweg- 
te Aufnahme 8 keine weiteren beweglichen Teile an 
der Verbindungsvorrichtung 4 vorgesehen sind. 

Patentanspruche 

1. Ausfahrbare, in zumindest einer A-Saule (2) ei- 
nes Kraftfahrzeugs (1) gefuhrte Strebe (3), welche 
zwischen einer zumindest teilweise, bezuglich einer 
A-Saule (2) versenkten ersten Position (P1 ) und einer 
zweiten, zumindest teilweise bezuglich der A-Saule 
(2) herausragenden Position (P2) fixierbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Strebe (3) an ein 
geschlossenes oder zumindest teilweise offenes Ver- 



deck (5) anschlieGbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Strebe (3) bei offenem Ver- 
deck (5) in der ersten Position (P1 ) und bei geschlos- 
senem Verdeck (5) oder in Gefahrsituationen in der 
zweiten Position (P2) oder in zumindest einer ande- 
ren Position zwischen der ersten Position (P1) und 
der zweiten Position (P2) fixierbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Verdeck (5) in der Schlieft- 
bewegung zur A-Saule (2) hin, uber eine Distanz zur 
A-Saule (2) von bis zu 15 cm, insbesondere bis zu 
2,5 cm unmittelbar durch die Strebe (3) oder mittelbar 
durch eine an der Strebe (3) angeordnete Verbin- 
dungsvorrichtung (4) fuhrbar ist. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass in jeder 
A-Saule (2, 2') eine Strebe (3, 3') vorgesehen ist und 
die Langsmittelachsen (3.1, 3,1') der beiden Streben 
(3, 3') einen gemeinsamen Schnittpunkt (6) aufwei- 
sen oder sich beabstandet kreuzen und/oder die 
Strebe (3) einen Verstellweg (7) von bis zu 100 cm 
aufweist. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Stre- 
be (3) uber den Verstellweg (7) zwischen der ersten 
Position (P1) und der zweiten Position (P2) stufenlos 
verstell- und zumindest in einer dritten Position fest- 
setzbar ist. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Posi- 
tion der Strebe (3) uber ein Sicherheitssystem des 
Kraftfahrzeugs ermittel- und steuerbar ist. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Stre- 
be (3) teleskopierbar oder mittelbar uber eine Zwi- 
schensaule in der A-Saule (2) gefuhrt ist. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ver- 
bindungsvorrichtung (4) mit zumindest einem Frei- 
heitsgrad an der Strebe (3) gelagert ist und die Ver- 
bindungsvorrichtung (4) in der Strebe (3) und/oder in 
der A-Saule (2) versenkbar ist. 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ver- 
bindungsvorrichtung (4) als Schraub-, Stift-, Keil-, 
Renk- oder Steckverbindung ausgebildet ist. 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Ver- 
bindungsvorrichtung (4) und/oder der Strebe (3) eine 
Aufnahme (8) am Verdeck (5) zugeordnet ist. 
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11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Stre- 
be (3) mit Spiel gefuhrt ist und nur in den Rastpositi- 
onen in eine enge Passung einfahrt. 

Es folgt ein Blatt Zeichnungen 
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fitted with a folding roof (5) inserted between a 
transversal bar (9.1) above the windscreen (9) and 
the upper edge of the car boot (10) . A slightly 
curved, bar-shaped support element (3) can be 
positioned laterally along the front area of the 
closed roof (5) in order to reinforce the roof (5) 
and to prevent the occurrence of noises generated 
by the wind acting on the roof (5) . When the roof 
(5) is folded to the back the support elements (3) 
can be slid into the front struts (2) and secured 
at any height as required. 
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